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Numery ewidencyjne działek na których realizowana jest inwestycja
	Lp
	Nr działki
	Imię nazwisko/nazwa właściciela
	Adres właściciela

	Obręb: 0029, Lipiny Stare

	1
	368/1
	Czaplicka Anna Maria
	ul. Wierzbowa 14, 05-200 Wołomin

	
	
	Czaplicka Elżbieta Izabela
	

	
	
	Czaplicka Jadwiga
	

	2
	396
	Gmina Wołomin
	ul. Ogrodowa 4, 05-200 Wołomin

	3
	397
	Żarska Justyna Wanda
	ul. Podleśna 26E, 05-230 Kobyłka

	
	
	Żarski Andrzej 
	

	4
	398
	Żarska Justyna Wanda
	ul. Podleśna 26E, 05-230 Kobyłka

	
	
	Żarski Andrzej 
	

	5
	399
	Skonieczna Irmina Joanna
	ul. Al. Niepodległości 169, 05-200 Lipiny Stare

	
	
	Skonieczny Paweł
	Mrozowa Wola 43, 07-104 Stoczek Węgrowski

	6
	400
	Antczak Marcin Witold
	ul. Al. Niepodległości 169, 05-200 Lipiny Stare

	
	
	Antczak Katarzyna
	

	7
	401
	Skarb Państwa, władający Agencja Nieruchomości Rolnych Oddział Terenowy Warszawa
	ul. Plac Bankowy 2, 00-095 Warszawa

	8
	402
	Żarska Justyna Wanda
	ul. Podleśna 26E, 05-230 Kobyłka

	
	
	Żarski Andrzej 
	

	
	
	Antczak Marcin Witold
	ul. Al. Niepodległości 169, 05-200 Lipiny Stare

	
	
	Antczak Katarzyna
	

	9
	403
	Skarb Państwa, władający Agencja Nieruchomości Rolnych Oddział Terenowy Warszawa
	ul. Plac Bankowy 2, 00-095 Warszawa

	Obręb: 0038, 38

	10
	165
	Powiat Wołomiński
	ul. Prądzyńskiego, 05-200 Wołomin

	11
	166
	Gmina Wołomin
	ul. Ogrodowa 4, 05-200 Wołomin

	12
	167/2
	Gmina Wołomin
	ul. Ogrodowa 4, 05-200 Wołomin

	13
	167/1
	Grelecka Ewa Janina
	ul. Maklakiewicza 15 m.3, 02-642 Warszawa

	
	
	Grodecki Ryszard Leszek
	ul. Ludwika Michała Paca 39 m.15, 04-376 Warszawa

	
	
	Jędrasik Wojciech
	

	14
	168
	Gmina Wołomin
	ul. Ogrodowa 4, 05-200 Wołomin

	15
	169
	Grelecka Ewa Janina
	ul. Maklakiewicza 15 m.3, 02-642 Warszawa

	
	
	Grodecki Ryszard Leszek
	ul. Ludwika Michała Paca 39 m.15, 04-376 Warszawa

	
	
	Jędrasik Wojciech
	

	16
	8
	Parafia Rzymsko-Katolicka pod wezwaniem Matki Boskiej Częstochowskiej w Wołominie - cmentarz
	Majdan

	17
	164
	Gmina Wołomin
	ul. Ogrodowa 4, 05-200 Wołomin

	18
	162
	Gmina Wołomin
	ul. Ogrodowa 4, 05-200 Wołomin

	Obręb: 0002, Leśniakowizna

	19
	9/9
	Parafia Rzymsko-Katolicka pod wezwaniem Matki Boskiej Częstochowskiej w Wołominie - cmentarz
	Majdan

	20
	9/10
	Powiat Wołomiński
	ul. Prądzyńskiego, 05-200 Wołomin

	21
	9/11
	Parafia Rzymsko-Katolicka pod wezwaniem Matki Boskiej Częstochowskiej w Wołominie - cmentarz
	Majdan

	Obręb: 0003, Majdan

	22
	398
	Powiat Wołomiński
	ul. Prądzyńskiego, 05-200 Wołomin

	23
	194/1
	Akonom Teresa
	

	24
	194/2
	Wieczorek Łukasz
	ul. Żeromskiego 12, 05-200 Wołomin

	25
	196/2
	Wieczorek Łukasz
	ul. Żeromskiego 12, 05-200 Wołomin

	26
	198/2
	Wieczorek Łukasz
	ul. Żeromskiego 12, 05-200 Wołomin

	27
	200/2
	Wieczorek Łukasz
	ul. Żeromskiego 12, 05-200 Wołomin

	28
	422
	Wieczorek Jolanta
	ul. Żeromskiego 12, 05-200 Wołomin

	
	
	Wieczorek Jan Józef
	

	29
	401
	Przedlacki Mieczysław Andrzej
	ul. Watykańska 55, 05-200 Majdan

	
	
	Przedlacka Urszula Joanna
	

	30
	413
	Gajewska Krystyna Anna
	ul. Wileńska 74 m.3, 05-200 Wołomin

	
	
	Rączka Joanna Krystyna
	

	31
	420/2
	Gajewska Krystyna Anna
	ul. Wileńska 74 m.3, 05-200 Wołomin

	
	
	Rączka Joanna Krystyna
	

	32
	421/2
	Gajewska Krystyna Anna
	ul. Wileńska 74 m.3, 05-200 Wołomin

	
	
	Rączka Joanna Krystyna
	

	33
	236/2
	Gajewska Krystyna Anna
	ul. Wileńska 74 m.3, 05-200 Wołomin

	
	
	Rączka Joanna Krystyna
	

	34
	420/1
	Urząd Gminy Miasta Wołomin
	ul. Ogrodowa 4, 05-200 Wołomin

	35
	421/1
	Urząd Gminy Miasta Wołomin
	ul. Ogrodowa 4, 05-200 Wołomin

	36
	236/1
	Urząd Gminy Miasta Wołomin
	ul. Ogrodowa 4, 05-200 Wołomin

	37
	248
	Powiat Wołomiński
	ul. Prądzyńskiego, 05-200 Wołomin
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I OPIS TECHNICZNY

1 Wstęp
1.1. Przedmiot opracowania

Przedmiotem niniejszego opracowania jest wykonanie projektu wykonawczego dla zadania pn.: „Rozbudowa drogi powiatowej nr 4316W na odcinku od działki nr ew. 368/1 obręb 0029 Lipiny Stare do ronda w msc. Majdan” niezbędnego do uzyskania decyzji o zezwoleniu na realizację inwestycji drogowej.
Zakres zadania inwestycyjnego obejmuje:

- budowę ścieżki rowerowej 

- budowę chodników

- budowę zjazdów 

- przebudowę zatok autobusowych

- przebudowę skrzyżowania drogi powiatowej z ul. Graniczną

- budowę kanalizacji deszczowej

- budowę oświetlenia drogowego na skrzyżowaniu drogi powiatowej z ul. Graniczną

Lokalizację przedmiotu zamówienia objętego projektem przedstawiono na planie orientacyjny Rys. 1.
1.2. Podstawa opracowania

Podstawą opracowania jest umowa nr 032.197.2015 z dnia 29.04.2015r zawarta z Inwestorem tj. Zarządem Powiatu Wołomińskiego, ul. Prądzyńskiego 3, 05-200 Wołomin a Biurem Projektów Drogowych TMP Projekt, ul. Modlińska 6 lok. 103 , 03-216 Warszawa.
1.3. Cel opracowania

Celem jest przygotowanie dokumentacji na etapie projektu budowlanego i wykonawczego stanowiącego podstawę do wystąpienia o wydanie decyzji o zezwoleniu na realizacje inwestycji drogowej regulowane przez ustawę o szczególnych zasadach przygotowania i realizacji inwestycji w zakresie dróg publicznych oraz rozpoczęcie robót budowlanych.
1.4. Materiały wyjściowe
· Umowa nr 032.197.2015 z dn. 29.04.2015r;

· mapa sytuacyjno-wysokościowa w skali 1:500;
· Ustawa z dnia 10 kwietnia 2003 r. o szczególnych zasadach przygotowania i realizacji inwestycji w zakresie dróg publicznych (tekst jednolity Dz.U.2013 poz. 687 z późn. Zmianami);
· Ustawa z dnia 7 lipca 1994 roku Prawo budowlane – (tekst jednolity Dz.U. z 2013 r. poz. 1409 z późn. zmianami),

· Ustawa z dnia 21 marca 1985 o drogach publicznych – (tekst jednolity 
 Dz.U. z 2013 r., poz.260 z późn. zmianami),

· Rozporządzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca 1999r. w sprawie warunków technicznych, jakim powinny odpowiadać drogi publiczne i ich usytuowanie (Dz.U. nr 43 poz. 430 z 1999r.),

· Wytyczne Inwestora,

· Własna wizja w terenie.
2 Charakterystyka geologiczno-inżynierska

2.1. Warunki gruntowo-wodne
Teren badań zlokalizowany jest na terenie Równiny Wołomińskiej. Na podstawie wykonanych wierceń stwierdzono iż od powierzchni terenu pod warstwą gleby i nasypów występują piaski drobne i średnie położone na piaskach gliniastych i pyłach. W trakcie wykonywania badań w otworach badawczych nawiercono zwierciadło wód gruntowych na gł. Od 2,0 do 2,5 m ppt tj. na rzdnej ok. 96,7m npm. Badania zostały przeprowadzone w okresie suchym, na wykonanie badania nie miały wpływu opady atmosferyczne ani roztopy.  

2.2. Charakterystyka warstw geotechnicznych
Na podstawie badań polowych wydzielono trzy warstwy geotechniczne. 
a. Warstwa geotechniczna I

Zbudowana z warstwy gleby i nasypów. Nasypy zbudowane są z humusu i piasków humusowych z domieszką kamieni i cegły barwy czarnej i szarej, suche.

Nasypy występują w stanie od luźnego do średniozagęszczonego

Geneza antropogeniczna 

b. Warstwa geotechniczna II

Wykształcona jest w postaci piasków drobnych i średnich, miejscami zaglinionych, barwy żółtej, wilgotnych i nawodnionych. 

Grunty te występują w stanie średniozagęszczonym

Parametr wiodący – stopień zagęszczenia ID=0,50

Geneza rzeczna lub zastoiskowa

c. Warstwa geotechniczna II

Wykształcona jest w postaci piasków gliniastych i pyłów piaszczystych, barwy szarej i brazowej, mokrych

Grunty te występują w stanie plastycznym

Parametr wiodący – stopień plastyczności IL=0,40

Symbol konsolidacji C

Geneza rzeczna lub zastoiskowa

3 Istniejące zagospodarowanie terenu
3.1. Stan istniejący
Inwestycja położona jest na terenie województwa mazowieckiego w powiecie wołomińskim, w gminie Wołomin. Droga powiatowa nr 4316 W na odcinku objętym opracowaniem posiada nawierzchnię z betonu asfaltowego szerokości 6,0 m (2x3,0m). Początek opracowania zlokalizowany jest w km roboczym 0+000,00 w odl. ok. 93,34 m od skrzyżowania z ul. Graniczną. Na odcinku do skrzyżowania z ul. Graniczną droga powiatowa posiada przekrój półuliczny z chodnikiem bitumicznym szerokości 1,5 m zlokalizowanym przy prawej krawędzi jezdni.  W km ok. 0+093,34  droga powiatowa krzyżuje się z ul. Graniczną. Skrzyżowanie dróg zrealizowane jest jako skrzyżowanie zwykłe z relacją nadrzędną dla drogi powiatowej. W bezpośrednim sąsiedztwie skrzyżowania w jego południowo-zachodniej ćwiartce znajduje się cmentarz komunalny. Za skrzyżowaniem z ul. Graniczną po prawej stronie drogi przebiega bezpośrednio przy krawędzi jezdni chodnik służący jako dojście do cmentarza. Przestrzeń pomiędzy chodnikiem a ogrodzeniem cmentarza stanowi parking o nawierzchni z kostki betonowej. Bezpośrednio za parkingiem zlokalizowana jest zatoka autobusowa o nawierzchni z trylinki.  Przestrzeń pomiędzy zatoką autobusową a ogrodzeniem cmentarza stanowi chodnik na którym zlokalizowana jest wiata przystankowa. Po lewej stronie przedmiotowa droga na w/w odcinku sąsiaduje z polami uprawnymi i terenami o leśnym charakterze zagospodarowania.
W km 0+266,48 po prawej stronie zlokalizowany jest zjazd na istniejący parking przy cmentarzu. Parking odseparowany jest od jezdni rowem przydrożnym. W km 0+345,90 zlokalizowany jest kolejny zjazd na parking. Oba zjazdy pełnią funkcję wjazdową i wyjazdową z parkingu. Na dalszym odcinku droga powiatowa posiada przekrój drogowy. Po prawej stronie drogi zlokalizowany jest rów przydrożny którym odprowadzane są wody opadowe z jezdni. Od km ok 0+620,00 droga powiatowa przebiega w sąsiedztwie zabudowy mieszkaniowej jednorodzinnej zlokalizowanej po lewej stronie jezdni. W km 1+206,00 zlokalizowana jest po lewej stronie jezdni zatoka autobusowa o nawierzchni z kostki betonowej. Na długości zatoki autobusowej zlokalizowany jest chodnik szerokości 2,0 o nawierzchni z płytek betonowych 0,5x0,5m. Chodnik posiada swoja kontynuację wzdłuż krawędzi ronda na skrzyżowaniu ulic Watykańskiej z Mińską, Wyszyńskiego i Kasprzykiewicza w miejscowości Majdan. Koniec projektowanego odcinka stanowi km 1+238,37 na wlocie ulicy Watykańskiej do w/w ronda.  
Odwodnienie przedmiotowego odcinka odbywa się powierzchniowo na przyległy teren oraz do występujących po stronie prawej rowów przydrożnych. 
Wzdłuż istniejącej drogi zlokalizowane są następujące sieci uzbrojenia:

- sieć kanalizacji sanitarnej

- sieć kanalizacji deszczowej

- sieć teletechniczna

- siec gazowa

- sieć wodociągowa

- podziemna i napowietrzna sieć  elektroenergetyczna

4 Forma architektoniczna i funkcja obiektu

4.1. Stan projektowany
Zakres robót obejmuje wykonanie następujących elementów zagospodarowania terenu:

- wykonanie na długości opracowania infrastruktury dla pieszych 
                        i rowerzystów
- przebudowa skrzyżowania ul. Watykańskiej z ul. Graniczną 
- zaprojektowanie i przebudowa zatok autobusowych

- zaprojektowanie zjazdów publicznych i indywidualnych
- budowa kanalizacji deszczowej
- budowa oświetlenia na skrzyżowaniu drogi powiatowej z ul. Graniczną

- usuniecie kolizji z istniejącą infrastrukturą techniczną 
Głównym zadaniem w ramach powyższej dokumentacji projektowej jest skomunikowanie ruchu pieszego i rowerowego pomiędzy skrzyżowaniem ul. Watykańskiej z ul. Graniczną a rondem w miejscowości Majdan. Skomunikowanie to będzie realizowane poprzez budowę chodników i ścieżki rowerowej na w/w odcinku. W związku z zaprojektowanie infrastruktury dla pieszych i rowerzystów zaistniała konieczność przebudowy i budowy innych elementów zagospodarowania terenu takich jak: skrzyżowania, zjazdy, zatoki autobusowe elementy odwodnienia drogi. 
Początkiem opracowania jest km 0+000,00 tj. początek krawędzi zjazdu zlokalizowanego po lewej stronie drogi powiatowej służącego do obsługi komunikacyjnej przyległych działek. Zaprojektowany w km 0+007,50 zjazd będzie służył do obsługi komunikacyjnej ośmiu działek, które zostały pozbawione dostępu do drogi powiatowej poprzez zaprojektowaną zatokę autobusową.  W km 0+034,86 została zaprojektowana zatoka autobusowa geometrycznie dowiązana do geometrii przebudowywanego skrzyżowania ulic Watykańskiej i Granicznej. Przebudowa skrzyżowania w km 0+093,34 jest podyktowana względami zapewnienia bezpieczeństwa wszystkich uczestników ruchu drogowego a w szczególności pieszych i rowerzystów. Elementami służącymi poprawie bezpieczeństwa będzie zarówno projektowana infrastruktura dla pieszych i rowerzystów jak również zaprojektowane przejścia dla pieszych i przejazdy dla rowerzystów. Dodatkowo na ciągu głównym zaprojektowano przejścia z azylami w postaci wysp dzielących szerokości 2,5m. W ramach przebudowy skrzyżowania poszerzono pasy ruchu do 3,5 m oraz wprowadzono dodatkowy pas do skrętu w lewo na odcinku pomiędzy projektowanymi azylami. W obrębie skrzyżowania ścieżkę rowerową i chodnik zaprojektowano wzdłuż lewej krawędzi jezdni. Od km 0+132,60 zaprojektowano ścieżkę rowerową i chodnik odseparowane od jezdni pasem dzielącym. Geometrię prawej krawędzi jezdni drogi powiatowej oraz prawy wlot ul. Granicznej pozostawiono bez zmian. W km 0+166,75 zaprojektowano wykonanie zatoki autobusowej szerokości 3,0m o nawierzchni z kostki betonowej w miejscu istniejącej zatoki z trylinki. Następnie wzdłuż ogrodzenia cmentarza zaprojektowano chodnik szerokości 2,0 m łączący istniejący parking za cmentarzem z parkingiem przy bramie cmentarnej. Zaprojektowany chodnik zapewni bezpieczne i wygodne przejście pomiędzy parkingiem a cmentarzem bez konieczności wychodzenia na jezdnię. Na dalszym odcinku projektowana infrastruktura dla pieszych i rowerzystów zlokalizowana jest jedynie po lewej stronie drogi powiatowej. Na odcinku od km 0+132,60 do km 0+616,10 zaprojektowano ścieżkę rowerową o nawierzchni bitumicznej szerokości 2,00 m i chodnik o nawierzchni z kostki betonowej szerokości 1,70 m odseparowane od jezdni pasem dzielącym. Na odcinku od km 0+616,10 do km 1+238,37 zaprojektowano ścieżkę rowerową o nawierzchni z kostki betonowej niefazowanej szerokości 2,5 m i chodnik o zmiennej szerokości zlokalizowane bezpośrednio przy krawędzi jezdni. Zaprojektowanie infrastruktury pieszo-rowerowej bezpośrednio przy krawędzi jezdni wynika z zagospodarowania teren w postaci zabudowy mieszkaniowej. Istniejąca przestrzeń pomiędzy jezdnią drogi powiatowej a ogrodzeniem posesji prywatnych jest wystarczająca na zaprojektowanie ścieżki rowerowej i chodnika oraz pozwoli na uniknięcie zbędnych wykupów a tym samym obniży koszty inwestycji. Od km 0+626,54 zaprojektowano obustronny ściek przykrawężnikowy z kostki betonowej którym wody opadowe będą odprowadzane do projektowanej kanalizacji deszczowej. W km 1+204,50 w miejscu istniejącej zatoki autobusowej po stronie lewej zaprojektowano nową zatokę autobusową szerokości 3,0 m o nawierzchni z kostki betonowej. Koniec opracowania zlokalizowany jest w km 1+238,37 i stanowi granicę wyznaczoną oznakowaniem poziomym projektowanego przejścia dla pieszych i przejazdu dla rowerzystów. Projektowane przejście i przejazd dla rowerzystów zapewni skomunikowanie projektowanych chodników i ścieżek rowerowych z infrastrukturą wzdłuż ul. Kasprzykiewicza zaprojektowaną w ramach oddzielnego opracowania. 

Na długości opracowania dostęp do drogi publicznej z działek prywatnych został zapewniony poprzez zaprojektowane zjazdy publiczne i indywidualne.  
Szczegóły rozwiązania pokazano na planie sytuacyjnym  Rys. nr 2. 
4.2. Opis projektowanych rozwiązań

Parametry techniczne projektowanej elementów :

- klasa drogi








- „Z”

- kategoria ruchu








- KR-3
- prędkość projektowa







- 50 km/h

- szerokość pasów ruchu






- 2,75 – 3,00 m
- szerokość pasów ruchu na skrzyżowaniu 



- 3,00 – 3,50 m
- szerokość chodników







- 1,50 – 2,00
- szerokość ścieżki rowerowej





- 2,20 – 2,50 m
- szerokość zatok autobusowych





- 3,00 m
- spadek poprzeczny jezdni






- 2 % daszkowy
Zaprojektowane rozwiązania zostały dostosowane do przebiegu działek ewidencyjnych przeznaczonych pod pas drogowy. Dokonano weryfikacji pochyleń poprzecznych i podłużnych. Przyjęte rozwiązania zaprojektowano w sposób zapewniający odpowiednie odwodnienie i dowiązanie do rzędnych istniejącej drogi.
Ww. przebudowa nie jest zaliczana do przedsięwzięć mogących znacząco lub potencjalnie znacząco oddziaływać na środowisko.

4.3. Przekrój normalny

Ze względu na warunki terenowe oraz charakter użytkowy terenów, przez które przebiega przedmiotowa droga, zaprojektowano następujący przekrój normalny:
Przekrój normalny A
Dotyczy drogi szerokości 6,0 m. Droga posiada 2% obustronne pochylenie poprzeczne, odprowadzając wody opadowe do zaprojektowanych po lewej stronie drogi wpustów i dalej za pomocą przykanalików do projektowanej kanalizacji deszczowej. Po lewej stronie zaprojektowano ścieżkę rowerową szerokości 2,20 m o nawierzchni z betonu asfaltowego oraz chodnik szerokości 1,50 m o nawierzchni z kostki betonowej. Projektowana ścieżka i chodnik odseparowane są do krawędzi jezdnie pasem zieleni szerokości ok. 3,0 m. Pas zieleni został ukształtowany ze spadkiem 8% do środka celem zebrania wód opadowych z projektowanej ścieżki oraz chodnik. Lewą krawędź jezdni ograniczono krawężnikiem betonowym 15x30 m o odkryciu 12 cm. Prawa strona jezdni pozostaje bez zmian tj. do jezdni przylega pobocze szerokości 1,0 a następnie rów drogowy o szerokości dna 0,4 -1,0 m. 
Przekrój normalny B
Dotyczy drogi szerokości 5,5 m. Droga posiada 2% obustronne pochylenie poprzeczne, odprowadzając wody opadowe do zaprojektowanych po obu stronach drogi wpustów i dalej za pomocą przykanalików do projektowanej kanalizacji deszczowej. Po lewej stronie zaprojektowano bezpośrednio przy krawędzi drogi ścieżkę rowerową szerokości 2,5 m o nawierzchni z kostki betonowej. Ścieżkę rowerową od jezdni oddzielono krawężnikiem betonowym 15x30 m o odkryciu 12 cm. Następnie za ścieżką rowerową zaprojektowano chodnik z kostki betonowej, którego szerokość dostosowano do istn. zagospodarowania terenu. Po prawej stronie jezdni zaprojektowano krawężnik betonowy 15x30 o odkryciu 12 cm.  Po obu stronach drogi zaprojektowano wzdłuż krawężników ścieki szerokości 30 cm z kostki betonowej, których zadaniem jest zebranie wód opadowych spływających z jedni, ścieżki rowerowej oraz chodników i odprowadzenie  ich do projektowanych wpustów kanalizacji deszczowej. 
Szczegóły rozwiązań pokazano w przekrojach normalnych i szczegółach konstrukcyjnych - Rys. nr 3

4.4. Odwodnienie
Odwodnienie projektowanego odcinka będzie realizowane poprzez spadki podłużne i poprzeczne do zaprojektowanych wpustów i dalej za pomocą przykanalików do projektowanej kanalizacji deszczowej.  Na odcinku od km 192,40 do km 626,54 po stronie prawej odwodnienie pasa ruchu będzie realizowane powierzchniowo do istniejących rowów drogowych. Na długości opracowania została zaprojektowana kanalizacja deszczowa której zadaniem jest odebranie wód opadowych z powierzchni utwardzonych. Od km 0+626,54 zaprojektowano wzdłuż jezdni obustronne ścieki przykrawężnikowe, którymi wody opadowe będą odprowadzane do projektowanych wpustów kanalizacji deszczowej. 
Szczegółowy opis kanalizacji deszczowej zamieszczono w pkt. 4.1 Kanalizacja deszczowa

4.5. Projektowana konstrukcja
Projektowana konstrukcja na poszerzeniu jezdni KR3 – droga DP4316W i ul. Graniczna 
- warstwa ścieralna z AC11S 






- 4 cm
- warstwa wiążąca z AC 16W






- 5 cm
- podbudowa zasadnicza z AC 22P





- 7 cm

- podbudowa z kruszywa łamanego 0/31,5 stab. mechanicznie 
- 20 cm

- warstwa wzmacniająca z GSC Rm=2,5 MPa (dowieziona z bet.) 
- 15 cm

- warstwa mrozoochronna z kruszywa naturalnego


- 10 cm

Projektowana konstrukcja wlot ul. Granicznej – wzmocnienie istniejącej nawierzchni 
- warstwa ścieralna z AC11S 






- 4 cm
- warstwa wiążąca z AC 16W






- 5 cm

- istniejąca nawierzchnia po frezowaniu na głębokość


- śr.5 cm

Konstrukcja chodników
- kostka betonowa kolor czerwony





- 6 cm

- podsypka cem-piaskowa







- 3 cm

- podbudowa z kruszywa łamanego 0/31,5 stab. mechanicznie
- 15 cm

Konstrukcja ścieżek rowerowych o nawierzchni z kostki betonowej
- kostka betonowa bezfazowa kolor szary




- 6 cm

- podsypka cem-piaskowa







- 3 cm

- podbudowa z kruszywa łamanego 0/31,5 stab. mechanicznie
- 15 cm

Konstrukcja ścieżek rowerowych o nawierzchni bitumicznej
- warstwa ścierana z AC8S






- 4 cm

- podbudowa z kruszywa łamanego 0/31,5 stab. mechanicznie 
- 20 cm

Konstrukcja zjazdów z kostki betonowej
- kostka betonowa kolor grafitowy





- 8 cm

- podsypka cem-piaskowa







- 3 cm

- podbudowa z kruszywa łamanego 0/31,5 stab. mechanicznie 
- 20 cm

- warstwa wzmacniająca z GSC Rm=2,5 MPa (dowieziona z bet.) 
- 20 cm

Konstrukcja zjazdów z betonu asfaltowego
- warstwa ścieralna z AC11S 






- 4 cm
- warstwa wiążąca z AC 16W






- 5 cm

- podbudowa z kruszywa łamanego 0/31,5 stab. mechanicznie 
- 20 cm

- warstwa wzmacniająca z GSC Rm=2,5 MPa (dowieziona z bet.) 
- 20 cm

4.6. Zieleń

W związku z rozbudową drogi powiatowej zachodzi konieczność wycinki drzew kolidujących z projektowanym układem drogowym. Szczegółowy wykaz drzew przewidzianych do wycięcia znajduje się w Tomie II.4 Inwentaryzacja zieleni.   
5 Urządzenia towarzyszące

5.1. Kanalizacja deszczowa
Zaprojektowano 47 wpustów deszczowych z osadnikiem. Zastosowano systemowe wpusty uliczne DN500 z osadnikiem h=0,95m, wykonane z elementów prefabrykowanych betonowych. Beton z którego należy wykonać elementy wpustu powinien posiadać klasę wytrzymałości nie niższą niż C35/45, wodoszczelność W-8 oraz mrozoodporność F-150.

Do połączeń elementów wpustów należy stosować uszczelki oferowane przez producentów. Uszczelki powinny być gumowe, stożkowe wykonane specjalnie do łączenia prefabrykatów betonowych z mieszaniny gumowej  AAC 5363 wg. PN-85/C-94153.02, odpornej w zakresie temperatur od -30 do +80oC. Zwieńczenie wpustu stanowić będzie kratka żeliwna kl. D400 (nośność 40 ton) z kołnierzem wg. PN-EN 124:2000.

Wyjście przykanalików z wpustów zlokalizowano na głębokości od 0.97m do 1,40 m w zależności od głębokości posadowienia sieci, zachowując minimalny dopuszczalny spadek kanałów. Przykanaliki łączące wpusty z kanałami wykonane będą z rur kanalizacyjnych PVC-u Dz200x5,9 mm. SN8. Wpusty deszczowe z projektowaną siecią łączone będą poprzez studnie inspekcyjne z PP o średnicy DN600 mm oraz studnie betonowe DN1200 mm.

Zaprojektowano 31 studni betonowych DN1200 mm z osadnikiem 1,0 m oraz 4 studnio-wpusty DN1200 mm z osadnikiem 1,0 m. Podbudowę studni stanowić będzie podsypka piaskowa ~15cm, wylewka betonowa z betonu C16/20. Dno studni wykonać z elementów prefabrykowanych. Kręgi betonowe powinny być wykonane jako prefabrykowane elementy z betonu nie niższej klasy wytrzymałości jak C35/45, wodoszczelność W-8 oraz mrozoodporność F-150. Zewnętrzną stronę studni, jak i wpustów deszczowych, należy zabezpieczyć warstwą izolacyjną Abizol R+2P.

Projektuje się również 3 studnie inspekcyjne z PP o średnicy DN600 mm. Podbudowę studni stanowić będzie podsypka piaskowa ~15cm, wylewka betonowa z betonu C16/20.

Grunt dookoła studni starannie zagęścić do Is=1.00. Przykrycia studni stanowić będą płyty nastudzienne z pierścieniami odciążającymi z otworami pod właz DN600 kl. D400
wg. PN-EN 124:2000. Włazy projektuje się żeliwne ryglowane, nie klawiszujące.

Włączenia do studni, studzienek i wpustów ulicznych należy dokonać za pomocą elementów przejść szczelnych systemowych oferowanych przez producentów rur PVC.

Montaż instalacji należy przeprowadzić zgodnie w wytycznymi producenta rur, na podsypce piaskowej zagęszczonej do Is>=0.95.

Zestawienie projektowanych elementów:

· kanały deszczowe z rur PVC Dz 500 x 14,6 mm SN8 o łącznej długości 550,90 m,

· kanały deszczowe z rur PVC Dz 400 x 11,7 mm SN8 o łącznej długości 575,55 m,

· kanały deszczowe z rur PVC Dz 315 x 9,2 mm SN8 o łącznej długości 49,30 m,

· przykanaliki kanalizacji deszczowej z rur PVC Dz 200 x 5,9 mm SN8 o łącznej długości 243,90 m,

· studnie betonowe DN1200 mm z osadnikiem 1,00 m – 31 szt.,

· studnio-wpusty betonowe DN1200 z osadnikiem 1,00 m i wpustem ulicznym DN500 – 4 szt.,

· studnia inspekcyjna PP DN600 – 3 szt.,

· betonowe wpusty uliczne DN500 mm z osadnikiem 0,95 m – 47 szt.
5.2. Oświetlenie

Sieci niskiego napięcia


W ramach realizacji przebudowy układu drogowego w rejonie skrzyżowania ul. Niepodległości i Granicznej w Wołominie projektuje się przebudowę sieci oświetleniowej z napowietrznej na kablową. 
Sieci oświetlenia drogowego


W ramach realizacji niniejszego zadania projektuje się zdemontować istniejące słupy oświetleniowe żelbetowe wraz z oprawami i wysięgnikami (5 kpl.), które należy przekazać do magazynu prawowitego właściciela.
W rejonie skrzyżowania ul. Niepodległości i Granicznej w Wołominie, projektuje się przebudowę sieci oświetlenia drogowego, które zasilane będzie z istniejącego obwodu oświetleniowego (ze słupa elektroenergetycznego nr 1) na ul. Niepodleglości linią napowietrzną typu AsXSn 4x 25mm2 proj. słupa nr 2a, a za przebudowywanym skrzyżowaniem włączyć do istniejącego obwodu w kierunku msc. Majdan, zgodnie z planem sytuacyjnym. Pod jezdniami ulicy projektuje się montaż na linii kablowej oświetlenia rury RHDPEp 110/6,3mm.

Do oświetlenia skrzyżowania projektuje się wybudować 4 szt. słupów oświetleniowych stalowych ocynkowanych na fundamentach prefabrykowanych o wysokości h=10m, oraz 2 słupy z żerdzi wirowanych typu E (K-10,5/10) z oprawami oświetleniowymi LED o mocy 89W (9200lm) każda. Oprawy zainstalowane będą na wysięgnikach jednoramiennych o L=1,5m (4 słupy) i wysięgnikach trójramiennych L=1,5m (2 słupy). Lokalizację latarni pokazano na planie sytuacyjnym.

W celu ochrony od porażeń prądem elektrycznym, wzdłuż linii oświetleniowej i projektuje się wybudować bednarkę FeZn 25x4mm2 (100mm2), którą na końcach i w miejscach rozgałęzień należy zakończyć uziomami pionowymi. Rezystancja uziemienia powinna spełniać warunek Ru < 10Ω.
5.3. Przebudowa kolizji sieci elektroenergetycznych
Sieci niskiego napięcia
W ramach realizacji przebudowy sieci niskiego napięcia projektuje się:

· Przebudowę po nowej bezkolizyjnej trasie odcinków linii kablowych typu: 

· YAKY 4x35mm2 o długości ok. 95m i połączonego mufami kablowych nn z końcami istniejącej linii kablowej.  
· YAKY 4x50mm2 o długości ok. 95m i połączonego mufami kablowych nn z końcami istniejącej linii kablowej.  
Sieci średniego napięcia


W ramach realizacji przebudowy sieci średniego napięcia projektuje się:

· Przebudowę po nowej bezkolizyjnej trasie linii kablowej typu: 

· XRUHAKXs 3x1x120mm2 o długości trasowej ok. 47m (instalacyjnej ok. 50m) i połączonej mufami kablowych SN z końcami istniejącej linii kablowej.  
Zestawienie materiałów demontowanych

	Lp.
	Element
	Ilość

	1.
	Linia kablowa SN XRUHAKx 3x1x120mm2
	45 m

	2.
	Linia kablowa nN YAKY 4x35mm2
	90m

	3.
	Linia kablowa nN YAKY 4x50mm2
	97m


Zestawienie materiałów projektowanych
	Lp.
	Element
	Ilość

	1.
	Linia kablowa SN XRUHAKx 3x1x120mm2
	50 m

	2.
	Linia kablowa nN YAKY 4x35mm2
	95 m

	 3.
	Linia kablowa nN YAKY 4x50mm2
	95 m

	4.
	Mufa kablowa n (np. JLP CX4 35)
	2 szt.

	5.
	Mufa kablowa n (np. JLP CX4 50)
	2 szt.

	6.
	Mufa kablowa n (np. JHP 20-CF/CXd 35-150)
	2 kpl.

	7.
	Rura ochronna RHDPEp 160/9,1
	23 m

	8.
	Folia kalandrowana PCV czerwona
	50 m

	9.
	Folia kalandrowana PCV niebieska
	190 m

	10. 
	Uszczelki końców rur
	2 szt.

	11.
	Masa elastyczna uszczelniająca
	2 kg.


6 Zestawienie projektowanych powierzchni 

- nawierzchnie z betonu asfaltowego





- 526 m2
- zatoki autobusowe z kostki betonowej gr. 8 cm



- 322 m2

- chodniki z kostki betonowej gr. 6 cm




- 2420 m2
- ścieżka rowerowa z betonu asfaltowego 




- 980 m2
- ścieżka rowerowa z kostki betonowej bezfazowej gr. 8cm

- 1110 m2
- zjazdy z kostki betonowej

 




-   710 m2
- zjazdy z betonu asfaltowego

 




-   203 m2
- droga dojazdowa z kruszywa






-  333 m2
- opaska z kostki betonowej gr. 8 cm





 -    140 m2
- ściek przykrawężnikowy z kostki betonowej



-   363 m2
7 Dane o obiektach podlegających ochronie konserwatorskiej
Teren, na którym projektowana jest inwestycja, nie podlega ochronie konserwatorskiej i nie znajduje się w rejonie zagrożonym występowaniem obiektów archeologicznych. 
8 Rozwiązania elementów wyposażenia technicznego zapewniające użytkowanie obiektu zgodnie z przeznaczeniem
Przedmiotowa inwestycja została zaprojektowana zgodnie z ustawowymi wymogami technicznymi („Warunki techniczne, jakim powinny odpowiadać drogi publiczne i ich usytuowanie…”, ustawa o drogach publicznych, itp.) oraz formalno-prawnymi. Odcinek objęty zasięgiem projektu będzie wyposażony we wszystkie urządzenia zapewniające jego bezpieczne użytkowanie w odpowiednim standardzie:

- oznakowanie pionowe

- oznakowanie poziome
- płytki z wypustkami na przejściach dla pieszych dla osób słabowidzących 
             i niewidomych

- obniżenie krawężników na przejściach dla pieszych i przejazdach dla rowerzystów

- azyle na przejściach dla pieszych i przejazdach dla rowerzystów

- rozdzielenie ruch pieszego i ruchu rowerowego
9 Charakterystyka ekologiczna obiektu

Projektowana przebudowa nie stwarza zagrożenia dla warunków ekologicznych środowiska naturalnego. 
10  Uciążliwość akustyczna

Nie wymaga się ochrony akustycznej dla planowanej inwestycji.

11  Wpływ na środowisko wodne

Inwestycja nie znajduje się w obszarze o najwyższej ochronie, inwestycja nie będzie miała negatywnego wpływu na warunki wodne.
12 Przewidywany termin realizacji
Zamiarem Inwestora jest wykonanie zadania w sezonie budowlanym 2016-2017 r.
13 UWAGI
Zgodnie z obowiązującymi przepisami zawartymi w ustawie Prawo budowlane (tekst jednolity Dz. U. z 2003r. Nr 80 poz. 718) „zastosowane wyroby budowlane winny być dopuszczone do obrotu i powszechnego stosowania w budownictwie”.

Projektant:

mgr inż. Tomasz Mikołajuk
II TABELE ROBÓT ZIENYCH
Zał. 1 Tabela robót ziemnych – droga dojazdowa z kruszywa

	Kilometraż
	Odległość między przekrojami (m)
	Powierzchnia wykopu (+m²)
	Powierzchnia nasypu (-m²)
	Powierzchnia średnia wykopu (+m²)
	Powierzchnia średnia nasypu 
(-m²)
	Objętość wykopu (+m³)
	Objętość nasypu 
(-m³)

	0+000.00
	 
	0.15
	0.37
	 
	 
	0.00
	0.00

	0+010.00
	10
	0.08
	0.40
	0.12
	0.39
	1.16
	3.85

	0+020.00
	10
	0.02
	0.58
	0.05
	0.49
	0.47
	4.90

	0+030.00
	10
	0.00
	0.71
	0.01
	0.65
	0.08
	6.45

	0+040.00
	10
	0.00
	0.60
	0.00
	0.66
	0.00
	6.55

	0+050.00
	10
	0.01
	0.50
	0.00
	0.55
	0.03
	5.50

	0+056.56
	6.56
	0.09
	0.41
	0.05
	0.46
	0.30
	2.98

	 
	
	 
	 
	
	
	2.03
	30.23


Zał. 2 Tabela robót ziemnych – chodnik przy ogrodzeniu cmentarza
	Kilometraż
	Odległość między przekrojami (m)
	Powierzchnia wykopu (+m²)
	Powierzchnia nasypu (-m²)
	Powierzchnia średnia wykopu (+m²)
	Powierzchnia średnia nasypu 
(-m²)
	Objętość wykopu (+m³)
	Objętość nasypu 
(-m³)

	0+000.00
	 
	0.01
	0.19
	 
	 
	0.00
	0.00

	0+010.00
	10
	0.01
	0.16
	0.01
	0.18
	0.10
	1.75

	0+020.00
	10
	0.01
	0.14
	0.01
	0.15
	0.10
	1.50

	0+030.00
	10
	0.01
	0.32
	0.01
	0.23
	0.10
	2.30

	0+040.00
	10
	0.01
	0.28
	0.01
	0.30
	0.10
	3.00

	0+050.00
	10
	0.01
	0.23
	0.01
	0.26
	0.10
	2.55

	0+060.00
	10
	0.02
	0.16
	0.02
	0.20
	0.15
	1.95

	0+070.00
	10
	0.02
	0.11
	0.02
	0.14
	0.20
	1.35

	0+080.00
	10
	0.05
	0.09
	0.04
	0.10
	0.35
	1.00

	0+090.00
	10
	0.03
	0.11
	0.04
	0.10
	0.40
	1.00

	0+091.65
	1.65
	0.02
	0.13
	0.03
	0.12
	0.04
	0.20

	 
	
	 
	 
	
	
	1.64
	16.60


Zał. 3 Tabela robót ziemnych – droga powiatowa 4316W 
	Kilometraż
	Odległość między przekrojami (m)
	Powierzchnia wykopu (+m²)
	Powierzchnia nasypu 
(-m²)
	Powierzchnia średnia wykopu (+m²)
	Powierzchnia średnia nasypu 
(-m²)
	Objętość wykopu (+m³)
	Objętość nasypu 
(-m³)

	0+013.00
	 
	0.14
	0.16
	 
	 
	0.00
	0.00

	0+025.00
	12.00
	1.32
	1.90
	0.73
	1.03
	8.76
	12.36

	0+043.00
	18.00
	1.69
	0.66
	1.51
	1.28
	27.09
	23.04

	0+050.00
	7.00
	1.86
	0.50
	1.78
	0.58
	12.43
	4.06

	0+070.00
	20.00
	1.85
	0.44
	1.86
	0.47
	37.10
	9.40

	0+073.76
	3.76
	1.84
	1.11
	1.85
	0.78
	6.94
	2.91

	0+073.78
	0.02
	1.84
	0.75
	1.84
	0.93
	0.04
	0.02

	0+087.07
	13.29
	1.90
	0.59
	1.87
	0.67
	24.85
	8.90

	0+087.09
	0.02
	1.82
	0.02
	1.86
	0.31
	0.04
	0.01

	0+100.00
	12.91
	2.42
	0.00
	2.12
	0.01
	27.37
	0.13

	0+109.54
	9.54
	2.02
	0.15
	2.22
	0.08
	21.18
	0.72

	0+109.56
	0.02
	2.77
	1.14
	2.40
	0.65
	0.05
	0.01

	0+135.00
	25.44
	2.33
	0.21
	2.55
	0.68
	64.87
	17.17

	0+150.00
	15.00
	1.82
	0.34
	2.08
	0.28
	31.13
	4.13

	0+159.70
	9.70
	2.72
	0.70
	2.27
	0.52
	22.02
	5.04

	0+177.00
	17.30
	2.26
	1.04
	2.49
	0.87
	43.08
	15.05

	0+192.30
	15.30
	0.48
	1.94
	1.37
	1.49
	20.96
	22.80

	0+200.00
	7.70
	0.20
	2.42
	0.34
	2.18
	2.62
	16.79

	0+220.00
	20.00
	0.23
	2.07
	0.22
	2.25
	4.30
	44.90

	0+240.00
	20.00
	0.23
	1.92
	0.23
	2.00
	4.60
	39.90

	0+260.00
	20.00
	0.25
	1.51
	0.24
	1.72
	4.80
	34.30

	0+280.00
	20.00
	0.24
	1.31
	0.25
	1.41
	4.90
	28.20

	0+300.00
	20.00
	0.23
	1.68
	0.24
	1.50
	4.70
	29.90

	0+320.00
	20.00
	0.25
	2.11
	0.24
	1.90
	4.80
	37.90

	0+340.00
	20.00
	0.23
	2.73
	0.24
	2.42
	4.80
	48.40

	0+360.00
	20.00
	0.25
	2.96
	0.24
	2.85
	4.80
	56.90

	0+380.00
	20.00
	0.25
	3.12
	0.25
	3.04
	5.00
	60.80

	0+400.00
	20.00
	0.25
	3.84
	0.25
	3.48
	5.00
	69.60

	0+420.00
	20.00
	0.25
	3.47
	0.25
	3.66
	5.00
	73.10

	0+440.00
	20.00
	0.24
	2.07
	0.25
	2.77
	4.90
	55.40

	0+460.00
	20.00
	0.23
	1.90
	0.24
	1.99
	4.70
	39.70

	0+480.00
	20.00
	0.24
	2.08
	0.24
	1.99
	4.70
	39.80

	0+500.00
	20.00
	0.25
	1.45
	0.25
	1.77
	4.90
	35.30

	0+520.00
	20.00
	0.24
	1.84
	0.25
	1.65
	4.90
	32.90

	0+540.00
	20.00
	0.26
	1.86
	0.25
	1.85
	5.00
	37.00

	0+560.00
	20.00
	0.24
	1.80
	0.25
	1.83
	5.00
	36.60

	0+580.00
	20.00
	0.25
	1.61
	0.25
	1.71
	4.90
	34.10

	0+600.00
	20.00
	0.25
	1.27
	0.25
	1.44
	5.00
	28.80

	0+616.00
	16.00
	1.26
	0.06
	0.76
	0.67
	12.08
	10.64

	0+626.54
	10.54
	1.19
	0.04
	1.23
	0.05
	12.91
	0.53

	0+630.00
	3.46
	1.19
	0.06
	1.19
	0.05
	4.12
	0.17

	0+640.00
	10.00
	1.03
	0.11
	1.11
	0.09
	11.10
	0.85

	0+660.00
	20.00
	0.96
	0.11
	1.00
	0.11
	19.90
	2.20

	0+680.00
	20.00
	0.96
	0.12
	0.96
	0.12
	19.20
	2.30

	0+700.00
	20.00
	0.99
	0.09
	0.98
	0.11
	19.50
	2.10

	0+720.00
	20.00
	0.76
	0.01
	0.88
	0.05
	17.50
	1.00

	0+740.00
	20.00
	0.72
	0.09
	0.74
	0.05
	14.80
	1.00

	0+760.00
	20.00
	0.77
	0.04
	0.75
	0.07
	14.90
	1.30

	0+780.00
	20.00
	0.68
	0.23
	0.73
	0.14
	14.50
	2.70

	0+800.00
	20.00
	0.74
	0.07
	0.71
	0.15
	14.20
	3.00

	0+820.00
	20.00
	0.79
	0.06
	0.77
	0.07
	15.30
	1.30

	0+840.00
	20.00
	0.78
	0.06
	0.79
	0.06
	15.70
	1.20

	0+860.00
	20.00
	0.77
	0.04
	0.78
	0.05
	15.50
	1.00

	0+880.00
	20.00
	0.72
	0.11
	0.75
	0.08
	14.90
	1.50

	0+900.00
	20.00
	0.89
	0.04
	0.81
	0.08
	16.10
	1.50

	0+920.00
	20.00
	1.08
	0.00
	0.99
	0.02
	19.70
	0.40

	0+940.00
	20.00
	0.99
	0.00
	1.04
	0.00
	20.70
	0.00

	0+960.00
	20.00
	0.79
	0.04
	0.89
	0.02
	17.80
	0.40

	0+980.00
	20.00
	0.99
	0.00
	0.89
	0.02
	17.80
	0.40

	1+000.00
	20.00
	0.84
	0.00
	0.92
	0.00
	18.30
	0.00

	1+020.00
	20.00
	1.02
	0.00
	0.93
	0.00
	18.60
	0.00

	1+040.00
	20.00
	1.08
	0.00
	1.05
	0.00
	21.00
	0.00

	1+060.00
	20.00
	1.08
	0.00
	1.08
	0.00
	21.60
	0.00

	1+080.00
	20.00
	1.07
	0.00
	1.08
	0.00
	21.50
	0.00

	1+100.00
	20.00
	1.17
	0.00
	1.12
	0.00
	22.40
	0.00

	1+120.00
	20.00
	1.06
	0.00
	1.12
	0.00
	22.30
	0.00

	1+140.00
	20.00
	0.94
	0.00
	1.00
	0.00
	20.00
	0.00

	1+160.00
	20.00
	0.83
	0.00
	0.89
	0.00
	17.70
	0.00

	1+196.70
	36.70
	2.46
	0.39
	1.65
	0.20
	60.37
	7.16

	1+214.25
	17.55
	2.58
	0.22
	2.52
	0.31
	44.23
	5.35

	1+230.00
	15.75
	1.12
	0.08
	1.85
	0.15
	29.14
	2.36

	1+238.36
	8.36
	1.00
	0.09
	1.06
	0.09
	8.86
	0.71

	 
	
	 
	 
	
	
	1101.41
	1057.11


III CZĘŚĆ RYSUNKOWA
Rys nr 1 Plan orientacyjny w skali 1:10 000
Rys nr 2.1.1 Plan zagospodarowania terenu w skali 1:500
Rys nr 2.2.1 Plan zagospodarowania terenu w skali 1:500
Rys nr 2.3.1 Plan zagospodarowania terenu w skali 1:500
Rys nr 2.1.2 Plan usytuowania sieci w skali 1:500
Rys nr 2.2.2 Plan usytuowania sieci w skali 1:500
Rys nr 2.3.2 Plan usytuowania sieci w skali 1:500
Rys nr 3.1 Przekroje normalne w skali 1:50
Rys nr 3.2 Schemat zjazdu-zjazd z kostki w skali 1:50
Rys nr 3.3 Schemat zjazdu-zjazd bitumiczny w skali 1:50
Rys nr 4.1 Profil podłużny-droga DP4316W w skali 1:100/1000

Rys nr 4.2 Profile podłużne w skali 1:100/1000

Rys nr 5.1 Przekroje poprzeczne w skali 1:100

Rys nr 5.2 Przekroje poprzeczne w skali 1:100

Rys nr 5.3 Przekroje poprzeczne w skali 1:100

Rys nr 5.4 Przekroje poprzeczne w skali 1:100

Rys nr 5.5 Przekroje poprzeczne w skali 1:100

Rys nr 1 Plan orientacyjny w skali 1:10 000
Rys nr 2.1.1  Plan sytuacyjny w skali 1:500
Rys nr 2.2.1  Plan sytuacyjny terenu w skali 1:500
Rys nr 2.3.1  Plan sytuacyjny terenu w skali 1:500
Rys nr 2.1.2  Plan usytuowania sieci w skali 1:500

Rys nr 2.2.2  Plan usytuowania sieci w skali 1:500
Rys nr 2.3.2  Plan usytuowania sieci w skali 1:500
Rys nr 3.1  Przekrój normalny  w skali 1:50
Rys nr 3.2 Schemat zjazdu-zjazd z kostki betonowej  w skali 1:50

Rys nr 3.2 Schemat zjazdu-zjazd bitumiczny  w skali 1:50

Rys nr 4.1  Profil podłużny-droga DP4316W w skali 1:100/1000
Rys nr 4.2  Profile podłużne  w skali 1:100/1000
Rys nr 5.1  Przekroje poprzeczne  w skali 1:100

Rys nr 5.2  Przekroje poprzeczne  w skali 1:100
Rys nr 5.3  Przekroje poprzeczne  w skali 1:100
Rys nr 5.4  Przekroje poprzeczne  w skali 1:100

Rys nr 5.5  Przekroje poprzeczne  w skali 1:100
2
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